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Honda CRF450R, modelovy rok 2017
,Najrychlejsi na Starte”

Datum vydania: 11. augusta 2016

Inovovany model: Prva komplexna modernizacia modelu CRF450R po 6smych
rokoch prinaSa motor inSpirovany strojmi HRC, ktory sa vyznacuje o 11 % vySSim
maximalnym vykonom a silnejSim kratiacim momentom v celom rozsahu otacok.
Zaroven s tym stroj ziskava uplne novy hlinikovy ram siedmej generacie vyznacujuci
sa novou geometriou podvozka, niz§im taziskom a ,tovarenskou“49 mm
pretekarskou prednou vidlicou Showa s ocelovymi pruZinami. Zoznam noviniek
zavrSuju titanova nadrz, hladké a aerodynamicky tvarované plasty Ci volitelny
elektricky Startér.
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1. Uvod

Honda CRF450R je uz od predstavenia v roku 2002 povazovana za etalén vo svojej
kategdrii. Tento stroj je stelesnenim vyvazenosti, disponuje motorom

s nekompromisnym vykonom a jeho podvozok umozriuje jazdcom vSetkych urovni
kazdu kvapku vykonu naplno vyuzit. Z pohladu jazdca — ¢i amatérskeho nadSenca,
alebo profesionalneho pretekara — tento stroj vzdy ponukal Uplnu kontrolu, odolnost’
a dlhu zivotnost, ktorymi su vyrobky Honda povestné.

Model CRF450R sa, samozrejme, neustale vyvijal, priom kazdé vylepSenie
vychadzalo zo skusenosti ziskanych timami znacky Honda v motokrosovych
pretekoch po celom svete. V priebehu ostatnych 6smych rokov bol model CRF450R
vybruseny do jedného z najlepSich strojov pripravenych pre preteky. Pre rok 2017
namiesto evolucie prichadza revolucia. Najoblubenejsi eurdpsky open-class
motokrosovy stroj prichadza v Uplne novej verzii, s vyrazne posilnenym motorom,
vyS8Sou prilnavostou a s lepSou ovladatelnostou vd'aka uplne prepracovanému
podvozku.
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Vyzera inak, sprava sa inak a na trati ponuka Uplne novy zazitok z jazdy.
Jednoducho povedané — je rychlejsi. Ovela rychlejsi.

Pan M. Uchiyama, veduci projektu CRF450R pre modelovy rok 2017:
,V pripade CRF450R ide o kompletnii modelovi obmenu. Ni¢ nebolo prehliadnuté

a vsetko usilie sme zamerali na to, aby sme zdkaznikom pontikli stroj, ktory nechd
vSetku konkurenciu d'aleko za sebou.

Hlavny déraz sme klddli na vytvorenie stroja s mimoriadnym vykonom motora,
Spickovou trakciou zadného kolesa a s nizko umiestnenym taZiskom - s cielom
dosiahnut' 5 % zlepsSenie akcelerdcie oproti predchddzajicemu modelu. Slogan,
z ktorého vyvoj vychddzal, bol ,Najrychlejsi na Starte®“.

S modelom CRF450R pre modelovy rok 2017 sme uZ vstupili do motokrosového
Sampiondtu v Japonsku a v prvych piatich pretekoch za sebou sme vZdy zvitazili.

Preto sme hrdi na to, Ze takto vykonny stroj méZeme pontiknut’ milovnhikom
motokrosu na celom svete.”

2017 CRF450R — NAJRYCHLEJSi NA STARTE!

2. Informacie o modeli

Vyvoj modelu Honda CRF450R pre rok 2017 prebiehal v tesnej spolupraci s timami
Honda AMA a MX GP. Ciefom konstruktérov bolo, aby bol stroj najrychlejsi na Starte,
v Cele na 1. zakrute, a aby dokazal dosahovat najlepSie ¢asy v jednotlivych kolach.
S novym motorom, ktory disponuje 0 11 % vyS$8im maximalnym vykonom a ktory je
spojeny s podvozkom, ktory tento vykon dokaze vyuzit, je CRF450R 2017 silnejsi,
ostrejSi a déraznejsi.

A pretoze vSetky stroje triedy MX1 maju v krvi sutazivost, porovnali sme v spolupraci
s HRC stroje modelovych rokov 2016 a 2017 v sérii simulovanych Startov. Vykon

a hnacia sila priniesli novému stroju v tomto porovnani vyznamnu vyhodu.
Vzdialenost 0 — 10 m trvala 1,53 s, €o je 0 6,4 % menej nez v pripade konciacej
verzie.

Nova pohonna jednotka vyuzZiva inovativne technické rieSenia na strane nasavania aj
vyfuku. Rovné naséavacie vedenie velkou mierou znizuje odpor vzduchu a zlepSuje
ucinnost spalovania. Na strane vyfuku sa vyfukové potrubie deli blizSiu pri motore,
¢o umoznilo zvySenie kompresného pomeru z 12,5 na 13,5. Prave vy3Si kompresny
pomer je hlavhym dévodom vysSieho vykonu.

Vzduchova vidlica KYB bola nahradend inverznou 49 mm vidlicou Showa

s ocelovymi pruzinami, ktora je odvodena od pretekarskych dielov dodavanych MX
pretekarskym timom v japonskom $ampionate. Hlavné pozdizniky hlinikového ramu
su po novom skoseng, Co prispieva k lepSej stabilite a trakcii, CRF450R pre
modelovy rok 2017 navys$e prichadza s Uplne novou geometriou: ma kratsi razvor,
kompaktnejSie kyvné rameno a upraveny sklon prednej vidlice aj zavlek. Vdaka
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detailom, ako je lahka titAnova nadrz alebo znizené horné upevnenie timi¢a, ma stroj
nizSie umiestnené tazisko.

Uplne nové plasty zaistuju mimoriadne efektivne aerodynamické vlastnosti, zatial ¢o
hladké ,organické® tvary poskytuju jazdcovi Uplna slobodu pohybu. Plasty su
doplnené o féliu s grafikou, ktora poddiarkuje vizualnu atraktivitu stroja a zaroven
ZlepSuje odolnost plastov pred poskodenim. Prvykrat je ako volitelné prislusenstvo
ponukany elektricky Startér.

3. Hlavné viastnosti

3.1 Motor

Motor modelu CRF450R ma zdvihovy objem 449 cm3 a oproti svojmu predchodcovi
disponuje 0 11 % vys$8im maximalnym vykonom. Porovnanie kriviek vykonu

a krutiaceho momentu na modeloch 2016 a 2017 ukazuje narast vykonu dosiahnuty
novym konstrukénym rieSenim: motor je silnejSi vo vSetkych oblastiach, najma vsak v
strednych a vysokych otaCkach, kde je zrejmy vyrazny narast otaCok, maximalneho
vykonu aj moznosti preta€ania.

=== NEW CRF450R / NEW CRF450RX
= Previous Model

Power

Engine speed

Kvéli dosiahnutiu tohto narastu vykonu bol kazdy aspekt motora starostlivo navrhnuty
v spolupraci s inziniermi z HRC. Hlava valca so Stvorventilovym rozvodom Unicam
ma uplne novu kon&trukciu. V pripade vahadiel nasavacich ventilov doslo k zvySeniu
zdvihu ventilov o 0,5 mm na 10 mm (taktiez zdvih vyfukovych ventilov vzrastol, a to

0 0,85 mm na 8,8 mm).

Priemer nasavacich ventilov vzrastol o0 2 mm na 38 mm. Dvojsmerné obrabanie
sediel ventilov prispieva k hladSiemu pradeniu plynov. Systém nasavania teraz
umoznuje priame a rovné prudenie vzduchu k nasavacim otvorom, pricom uc€innost
prudenia v systéme nasavania sa zlepSila o 19 %. Taktiez vyfukovy systém tvoreny
dvoma vyfukmi a potrubim s plynulymi oblukmi sa vyznacuje o 10 % vySSou
u€innostou prudenia. Koncovky vyfukov su o 78 mm kratSie.
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Straight port image
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Top view

=== NEW CRF450R / NEW CRF450RX
== Previous Model

Side view

Pruziny ventilov maju ovalny prierez, ¢im sa znizuje ich vyska, a je mozné tak
dosiahnut ich kompaktnejSie rozmery. MenSi uhol ventilov od zvislej osi - 9°

v pripade nasavania a 10,5° v pripade vyfuku (oproti 10°/11,5°) spolu s novou
konstrukciou piestov prispievaju k lepSiemu spalovaniu a umoZzniuju dosiahnut
kompresny pomer 13,5:1 (oproti minulému 12,5:1). Olejova dyza so 4 otvormi

v pieste (nahradzujuca systém s 2 otvormi) znizuje teplotu piesta a umozniuje ucinny
odvod tepla vznikajuceho v dosledku vySsej kompresie.
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Cap piesta aj vahadla su oSetrené povlakom DLC (Diamond-like Carbon —
diamantovy uhlik), ktory sa vyznacuje vynikajucou odolnostou voci abrazii a zaroven

prispieva k zniZeniu strat trenim. Vftanie a zdvih zostali na hodnotach 96 mm x 62,1
mm.

Previous Model NEW CRF450R/RX
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Motor teraz kvéli natenej distribucii oleja v prevodovke aj spojke pouziva nasavacie
Cerpadlo (namiesto rozstrekovania), ¢im sa zniZuje trenie, zvySuje sa ucinnost
mazania a velkou mierou sa zmensuju straty v désledku Cerpania. Namiesto dvoch
sa v motore nachadza iba jeden zdroj oleja. To znamena znizZenie jeho objemu z

1390 cm3 (motorovy a prevodovy olej spolo¢ne) v pripade doterajSej verzie na
celkovo 1250 cma3.

Nizku hmotnost a kompaktné rozmery sa podarilo dosiahnut' niekolkych novymi
pristupmi. Umiestnenim vyvazovacieho hriadela vnutri kflukovej skrine sa zmensuje
jeho vzdialenost’ od klukového hriadela. Primarny hnaci prevod a prevod
vyvazovacieho hriadela tvoria jeden diel. To isté plati aj v pripade primarneho
hnaného kolesa a hnacieho kolesa olejového Cerpadla.
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Rychlost ota¢ania primarneho prevodu je o 30 % vySSia, v dosledku ¢oho sa znizuje
namahanie prevodovky a spojky. Pre €o najlepSie vyuzitie narastu vykonu

a krutiaceho momentu doslo k uprave vsetkych piatich prevodovych pomerov, priCom
koncovy prevod je zaistovany ozubenymi kolesami s 13 a 49 zubmi (namiesto
doterajSich 13/48).

Spojka je teraz tvorena 7 lamelami namiesto doterajSich 8 bez toho, aby to malo
vplyv na jej zivotnost; tym dochadza k Uspore miesta (jej hrabka je 77 mm, €o je

0 2,6 mm menej), hmotnosti aj prevadzkovych nakladov. Na 6 lamelach je naneseny
Specialny material s vysokou hodnotou trenia. 2 mm lamely (o 0,4 mm hrubSie)
lepSie rozptyluju teplo, zatial o pruziny v spojke zostali zachované, aby bol zaisteny
jej dobry a konzistentny zaber.

Pravious Modsl NEW CRF450R/RX

I Friction disk
T Clutch plate

77 mm

79.6 mm

Ovladacie a zobrazovacie prvky su teraz racionalne zoskupené na jednom mieste
na lavej rukovati: tladidlo na vypnutie motora, vystraha systému EFlI, tlagidlo na volbu
rezimu EMSB a LED indikator.

Systém na vyber rezimu motora Honda EMSB (Engine Mode Select Button)
umoznuje jazdcovi bleskurychlo zmenit charakteristiku motora. V pripade stojaceho
motocykla s motorom beziacim na volnobeh stadi tlacidlo na necelu sekundu stlagit,
¢im sa vyberie dalSia mapa v sekvencii.

Pouzitd mapu signalizuje LED didda, ktora po kratkom stlaceni tlacidla poctom

zablikani informuje jazdca o zvolenom rezime (1 bliknutie pre Rezim 1 atd’.). Vyber
novej mapy je jazdcovi tiez potvrdeny.

Engine Mode Select Button

Engine Stop Switch

Fl & Mode Indicator

The indicator flashes according to the engine mode.

Rezim 1 vyuziva Standardnu kombinaciu map zapalovania a vstrekovania paliva,
ktoré sa vyznacuje vyvazenym priebehom vykonu a krutiaceho momentu. Rezim 2
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ma vyzretejSiu povahu a umoznuje jednoduché ovladanie plynu. Rezim 3 je ostry
a poskytuje agresivny, ihned dostupny vykon. Rezimy 2 a 3 je mozné dalej upravit
sucasnym nastrojom HRC na mapovanie hardvéru a softvéru.

Prvykrat je ako volitelné prislusenstvo pre CRF450R ponukany elektricky Startér.

3.2 Podvozok

Uplne prepracovany podvozok CRF450R dava jazdcovi absolutnu kontrolu nad
vykonom nového motora. Ciele pre hlinikovy ram siedmej generacie modelu CFR
boli jasné: zleps$it spravanie v zatackach, pozdiznu stabilitu a trakciu, a zarover
zaistit’ vys8iu uroven spatnej vazby a predvidatelnosti na zadnom kolese.

Hlavna vizualna zmena spoéiva v dvoch hlavnych pozdiznikoch, ktoré st po novom
skosené, &im sa zvysila pozdizna stabilita, trakcia a kontrola nad strojom. Torzna
tuhost je kvoli zlepSeniu ovladatelnosti a schopnosti v zataCkach o 6,8 % nizSia (pri
zachovani rovnakej bo¢nej tuhosti). Novy rdm je o 270 g lahsi. DalSich 225 g bolo
udetrenych na zadnom pomocnom rame, ktory je po novom extrudovany (namiesto
kovaného).

Previous Model NEW CRF450R / NEW CRF450RX
-20% Weight reduction

For Extrusion
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’,." T == NEW CRF450R / NEW CRF450RX
\ we Previous Model

Co sa tyka geometrie a dynamickych parametrov ramu, do$lo k viacerym dal$im
menej napadnym zmenam. Tazisko sa nachadza o 2,7 mm nizSie. Razvor je

0 11 mm kratsi a je 1 482 mm. Vzdialenost medzi osou predného kolesa a ¢apom
kyvného ramena sa prediZila 0 13 mm na 913 mm, zatial o vzdialenost od ¢apu
kyvného ramena k zadnej osi sa skratila o 24 mm na 569 mm. Vdaka tejto novej
geometrii sa vacsia Cast hmotnosti prenasa na zadné koleso, ¢o prispieva K lepsej
trakcii, ktora bola jednym z hlavnych ciefov konstruktérov.

Sklon prednej vidlice a zavlek su nastavené na 27,4°/116 mm (oproti 27,1°/117 mm).
Celkova hmotnost motocykla je 110,6 kg.

w= NEW CRF450R / NEW CRF450RX
=== Pravious model

y /Z 7 Y( ) : NEW CRF450RX

) : Prevous model

\
\ \ n \
— ey I
{ 0 |
NEW CRE450R 2.7 mm \ /

wor than Pr

CRF450R pre modelovy rok 2017 je Stihlejsi, kompaktnejsi stroj, ktory je vdaka
nizSie polozenému taZisku este lepSie ovladatelny. Nova geometria prenasa viac
vahy na zadné koleso, ktoré ma vdaka tomu lepSiu prifnavost, ktora je lepSie
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vyvazena s prifnavostou predného kolesa. Limity trakcie sa tak opat’ posuvaju
o kusok dale;j.

Nova Honda CRF450R je teraz vybavena plne nastavitelnou 49 mm inverznou
vidlicou Showa s vinutymi pruzinami, ktora je odvodena od ,tovarenskych* vidlic
Showa uréenych pre MX pretekarske timy v japonskom Sampionate. V ziadnom
pripade nejde o vyvoj 48 mm vidlice, ktoru tento stroj ziskal v modelovom roku 2014,
a od ktorej sa liSi vo vSetkych rozmeroch: valec ma priemer 25 mm oproti 24 mm, ty¢
14 mm (12,5 mm) a kompresny piest 39 mm (37 mm). Ako je mozné o¢akavat od
zavesenia odvodeného od pretekarskej Specifikacie, je Standardna vidlica poddajna,
hladka a poskytuje jazdcovi upInu kontrolu.

Horné upevnenie plne nastavitelného zadného timi€a Showa sa nachadza o 39 mm
nizSie a samotny timi¢ je umiestneny v osi stroja (predtym bol posunuty 0 5 mm do
boku), €im sa zlepSuje centralizacia hmoty a stabilita vo vysokych rychlostiach.
Hlinikové kyvné rameno s dizkou 599 mm je o 18 mm krat3ie a ma tensi tvar
(prierez) jednotlivych ramien. Je taktiez o 220 g lahSie.

Vinovity kotu€ s priemerom 260 mm zaistuje uc€inny rozptyl tepla, vyssi brzdny
ucinok a lepsi pocit vdaka dvojpiestovému strmeriu; na zadnom kolese je pouzity
240 mm vinovity kotu€ s jednopiestovym strmeriom. Lahké hlinikové rafy s drotenym
vypletom znizuju neodpruzenu hmotnost; predny raf ma rozmer 21 x 1,6 palca

a zadny 19 x 2,15 palca. Standardne st dod4avané pneumatiky Dunlop MX3SF

a MX3S uréené do makkého terénu.

Model CRF450R je po novom vybaveny titdnovou palivovou nadrzou s objemom 6,3
litra, ktora je o 513 g lahSia neZ doterajsia plastova. Ubytok pol kilogramu hmotnosti
vyznamne prispieva k znizeniu taziska stroja. Hladké vonkajsSie linie novych
plastovych dielov ufahCuju jazdcovi pohyb. Predna Cast stroja je uzSia — Sirka
panelov v priestore chladi¢a a nadrze sa zmenSila o 30 mm, zatial o nanovo
tvarovany predny blatnik privadza k chladi¢u silnejsi prud vzduchu. Kapotaz
disponuje odolnou fdliou s grafikou, ktora prekryva vacsinu jej plochy a prispieva k
ochrane pred poSkrabanim.
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4. Technické parametre

MOTOR

Typ Kvapalinou chladeny 4-taktny
jednovalec uni-cam

Zdvihovy objem 449,7 cm3

Vrtanie x zdvih

96,0 mm x 62,1 mm

Kompresny pomer 135:1

PALIVOVY SYSTEM

Karburacia Vstrekovanie paliva

Objem palivovej nadrze 6,3 litra

ELEKTRICKA SUSTAVA

Zapalovanie Digitalne kondenzatorové (CDI)
Startér Pakou

HNACIE USTROJENSTVO

Typ spojky

Lamelova, mokra

Typ prevodovky

So stalym zaberom

Staly prevod

Retaz

RAM
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Typ Zdvojeny hlinikovy, rarkovy
PODVOZOK

Rozmery (DxSxV)

2183 mm x 827 mm x 1 274 mm

Razvor kolies 1482 mm
Uhol prednej vidlice 27°22'
Zavlek 116 mm
Vyska sedla 960 mm
Svetla vyska 328 mm
Pohotovostna hmotnost 110,6 kg

ZAVESENIE KOLIES

Typ vpredu 49 mm vidlica Showa s vinutymi
pruzinami (305 mm)

Typ vzadu Centralny timi¢ Showa spojeny so
systémom Honda Pro-Link (zdvih
133 mm, zdvih osi 314 mm)

KOLESA

Typ vpredu Hlinikoveé s drétenym vypletom

Typ vzadu Hlinikové s drétenym vypletom

Pneumatika vpredu

80/100-21 Dunlop MX3SF

Pneumatika vzadu

120/80-19 Dunlop MX3S

BRZDY
Vpredu 260 mm hydraulicka, vinovity kotuc
Vzadu 240 mm hydraulicka, vinovity kotuc
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VSetky parametre su predbezné a mézu sa bez predchadzajuceho

upozornenia zmenit.



