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Honda CRF250R, modelovy rok 2020

Datum vydania: 7. maja 2019

Inovovany model: Nova Honda CRF250R v sebe spaja silny krutiaci moment v nizkych
otackach a vysoky maximalny vykon s vyrazne vy§Sou dynamikou v strednych otackach.
Zéakladom podvozka sa najnovsie stali ram a kyvné rameno z modelu CRF450R pre rok
2019, odpruZenie zaistuju revidované timi¢e Showa.
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1. Uvod

Trieda MX2 predstavuje nelutostné bojisko plné tesnych osobnych stretov, kde sa kazdy
zlomok sekundy pocita. Honda CRF250R sa v tomto boji osveddila ako u€inna zbran.
Ugastou v pretekoch sa tento stroj formou priebeznych krokov postupne vyvinul do
platformy, z ktorej dokaze amatérsky MX nadSenec aj profesionalny pretekar na kazdom
metre kazdého kolesa vytazit maximum.

Pre rok 2018 preSiel model CRF250R rozsiahlou modernizaciou, ktora vychadzala

z filozofie ,Absolute Holeshot" prvykrat uplatnenej v roku 2017 pri modeli CRF450R. V jej
ramci stroj ziskal ram siedmej generacie, revidovanu geometriu a odpruzenie Showa.
Zaroven bol vyzbrojeny celkom novym DOHC motorom s moznostou prepinania map
zapalovania. Ergondmia zamerana na jazdca zaistila, ze aj po tychto upravach stale iSlo
o motocykel MX, ktory amatérsky jazdec mohol vyuZzit podla svojich individualnych
schopnosti.

Iba rok po tejto kompletnej modelovej obmene vstupila Honda CRF250R do modelového
roku 2019 s motorom, ktory vdaka vyraznym uUpravam nasavania a vyfuku vyrazne posilnil v
oblasti nizkych otacok, so systémom HRC Launch Control, revidovanym strmefiom predne;j
brzdy a nastavitelnymi riadidlami Renthal Fatbars.

Teraz prichadza modelovy rok 2020. A CRF250R sa opat’ posuva vpred. Opat dochadza

k posilneniu motora v nizkych a strednych otackach. Stroj ziskal novy ram a kyvné rameno
kopirujuce vacsieho surodenca CRF450R (modelu 2019).

2. Informacie o modeli

Jazdci miluju CRF250R pre jej maximalny vykon. Po posilneni v nizkych otackach, ku
ktorému doslo v roku 2019, sa konstruktéri pre rok 2020 zamerali na krdtiaci moment a
vykon v nizkych az strednych otaCkach. A inzinieri znacky Honda kompletnym
prepracovanim spalfovacej komory zadanu ulohu splinili — a navySe pridali aj na maximalnom
vykone.
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2. a 3. rychlostny stuperi sa k sebe priblizili, aby sa znizil prirodzeny pokles otacok pri tomto
kfu€ovom preradeni. ZlepSila sa aj funkcia spojky. Drobné vylepSenia nasavania a vyfuku
spolu s mapami motora spolocne prispievaju k poZadovanému zlep$eniu jazdnych
vlastnosti.

Okrem vylepSeného motora ziskal model CRF250R ram a kyvné rameno, ktoré su zhodné
s vacsim surodencom CRF450R (pre modelovy rok 2019). Obe polozky pomahaju Setrit
cenné gramy, a — ¢o je dblezitejSie — vyznacuju sa starostlivo vyvazenou tuhostou. V
kombinacii s novym nastavenim timenia v kompresii predného aj zadného odpruZenia
Showa je vysledkom vySSia stabilita, pocit istoty a presnost pri rychlom prejazde nerovnymi
zataCkami.

3. Hlavné vlastnosti

3.1 Motor
o VySSi kratiaci moment v strednych otackach, vyssi maximalny vykon
e Revidovany profil vacky a ¢asovanie vyfukoveého ventilu
e Novy tvar spalovacej komory prispieva k zniZzeniu detonacii
e Optimalizované ¢asovanie zapal'ovania a individudlne mapy vstrekovania

paliva pre rychlostné stupne
e 2. prevodovy stupern bol upraveny s ohladom na udrZanie otacok pri preradeni
na 3. rychlostny stupeni

Cielfom pri CRF250R pre modelovy rok 2020 bolo vylepSenie priebehu krutiaceho momentu
a vykonu v rozmedzi od 6 000 do 10 000 ot./min. — krivky namerané na skuSobnej brzde
zretelne ukazuju vyznamny narast oboch parametrov v porovnani s predchadzajucim
modelom. Zaroven s tymto narastom sa konstruktéri zamerali na obmedzenie ,klepania“
motora (detonacii), ktoré pri pruddom oto€eni plynu a v strednych ota¢kach spdsobuje
pokles vykonu.

Hodnota maximalneho vykonu vzrastla o0 4 % a je k dispozicii pri 12 000 ot./min. Maximalna
hodnota kratiaceho momentu vzrastla o vyraznych 8 % a nastupuje pri 10 000 ot./min. Zatial
¢o maximalny vykon je dostupny o 1 000 ot./min. skér, limit otd€ok sa znizil iba o 100
ot./min. na 14 300 ot./min., o ponechava jazdcovi moznost pIného vyuzitia potencialu
motora v usekoch medzi zataCkami.

EsSte pbsobivejsi je vyznamny narast v najddleZitejSich strednych otackach: krutiaci moment
pri 8 000 ot./min. vzrastol o 10 %, takZe kratiaci moment v nizkych otackach a maximalny
vykon su pri CRF250R teraz spojené vyssim a konzistentnejSim zatahom v strednom
rozmedzi.

VylepSenie sa podarilo dosiahnut’ novym profilom vacky a upravenym tvarom nasavacich

a vyfukovych kanalov, piesta a spalovacej komory, ktoré umoznuju dlhsie otvorenie
vyfukového ventilu pri men8om presahu s otvorenim nasavacieho ventilu. Vnatorny objem
vyfukovych kanalov vzrastol z 12 cm?® na 12,7 cm?, zatial o vyrezy na dne piesta maju novy
tvar, vdaka ¢omu doslo k zvys$eniu objemu z 21,7 cm?® na 22,2 cm?®. Kvéli zaisteniu odvodu
tepla z viac namahaného motora doslo k zvacseniu objemu chladi¢a.

Dalej boli vykonané aj dalsie drobné zmeny — 0 10 % vé&sia plocha povrchu vzduchového
filtra umoznuje nasatie va¢sieho mnozstva vzduchu, z vyfukového zvodu bol odstraneny



Informacie pre tlac. CRF250R, modelovy rok 2020

rezonator, ktory bol pouzity pri predchadzajucej konstrukcii. A na udrzanie ota€ok motora pri
radeni z 2. na 3. rychlostny stupen sa zmensila medzera medzi oboma stupfiami. 2.
rychlostny stupen teraz disponuje pomerom 1,75 (16/28 zubov) (oproti pdvodnym hodnotam
15/27 a 1,8) zatial ¢o pri 3. rychlostnom stupni boli zachované hodnoty 17/25 a 1,47.

Na zvySenie odolnosti maju ozubené kolesa 3. a 4. rychlostného stupna novu povrchovu
upravu a podobne ako pri modeli CRF450R pre rok 2019 bolo vdaka pridaniu snimaca
polohy radenia umoznené vyuzitie troch Specifickych map zapalovania pre 1. a 2., 3. a 4.
a pre 5. rychlostny stupen. Vdaka zvy3eniu tahu pruzZiny spojky doslo k 18 % narastu jej
vykonu.

Vitanie a zdvih zostali zachované na hodnotach 79 x 50,9 mm, priCom valec je predsadeny
0 4,5 mm kvéli zniZeniu trenia. Kompresny pomer dosahuje 13,9 : 1. Ventily su titanovée.
Nasavaci ma priemer 33 mm a vyfukovy 26 mm. Zdvih ventilov dosahuje 10,5 mm pri
nasavacom a 9,5 mm pri vyfukovom. Ich uhol je nastaveny na 20,5°. PruZiny ventilov maju
ovalny prierez. K nasavacim ventilom vedu rovné symetrické kanaly.

Piest ma konstrukciu s rebrovymi vystuhami (Bridged Box). Vd'aka jeho tuhosti sa tlak
vznikajuci pri spalovani efektivne prevadza na vysoky vystupny vykon. Olejova dyza piesta s
5 otvormi zaistuje jeho optimalne chladenie a ¢asovanie zapalovania. Nasavacie olejové
Cerpadlo zniZuje trenie a straty Cerpanim pri vysokych otackach tym, ze olej a vzduch
vypusta do klukovej skrine a udrziava tak negativny tlak. Olej navy$e maZze spojku a
prevodovku, pricom celkovy objem olejovej naplne je 1,25 litra.

Olejové Cerpadlo kombinované s hnacim prevodom, olejovy filter aj mazacie drazky sa
nachadzaju na pravej strane motora, vdaka ¢omu je prudenie oleja motorom kratke

a priame. Olej na mazanie ventilového rozvodu je vedeny hlavou valca dovnutra nasavacej
a vyfukovej vacky, odkial priamo vyteka na klzny povrch vacky a vahadla.

3.2 Elektronika

e HRC Launch Control ponuka 3 mozZnosti rozjazdu
e Tlacidlo na zmenu rezimu motora (EMSB) ponuka 3 mapy na upravu vykonu

Systém HRC Launch Control ponuka kazdému jazdcovi to najlepsie pre rychly Start
a disponuje 3 reZzimami, z ktorych je mozné vyberat’

l:Jrover'\ 3 — 8 250 ot./min., blatisté podmienky/novadik
Uroveﬁ 2 — 8 500 ot./min., suché podmienky/Standard
Uroven 1 — 9 500 ot./min., suché podmienky/expert

Aktivacia systému HRC Launch Control je jednoducha — na zapnutie staci stlacit packu
spojky a stlagit tlagidlo Start vpravo. Ak je zvolena Uroveri 1, LED diéda raz blikne. Dal$im
stladenim tlagidla Start (pripadne jeho podrzanim na 0,5 s &i dlhsie) LED diéda blikne 2x pre
Uroveri 2. Opakovanim procesu LED diéda blikne trikrat, o indikuje zvolenie Urovne 3.

Tlagidlo na zmenu rezimu motora (Engine Mode Select Button — EMSB) meni
charakteristiku motora, priCom k dispozicii su tri mapy podla jazdnych podmienok alebo
preferencie jazdca: Rezim 1 (Standard — Standard), ReZim 2 (Smooth — hladky) a Rezim 3
(Aggressive — agresivny). LED diéda takisto indikuje zvoleny rezim.
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Ovladacie a zobrazovacie prvky pre jazdca — tlaCidlo na vypnutie motora, vystraha
elektronického vstrekovania EFI, tlacidlo na vyber rezimu EMSB a LED ukazovatel — su
spolo¢ne umiestnené na jednom mieste na lavej rukovati.

3.3 Podvozok

e Novy ram a kyvné rameno prevzaté priamo z modelu CRF450R pre rok 2019

e VylepsSena stabilita a presnost’ pri prejazdoch zatackami

o Vidlica a tImi¢ s novymi ventilmi na vyssie timenie v kompresii pri nizkych
rychlostiach pocas prudkého brzdenia a akcelerdcie

e Novy material zadnych brzdovych dosti¢iek pre lepsi vykon a Zivotnost’

Honda CRF250R pre modelovy rok 2020 ziskala dvojity chrbtovy hlinikovy ram siedmej
generacie zo sucasnej verzie modelu CRF450R, ktory pred modelovym rokom 2019 presiel
kompletnou reviziou. Aj ked nepatrne ahsi (190 g) vdaka tenSej konstrukcii okolo ¢apu
kyvného ramena, napriek tomu si zachovava prie€nu aj torznu tuhost pre stabilitu v
zataCkach a trakciu. Zaroven vSak prispieva k zvy$eniu tuhosti v uhle sta¢ania, ¢im zlep3uje
stabilitu a presnost pri prejazde zatackou aj pri vyjazde z nej.

Hlinikové kyvné rameno je tiez zhodné s modelom CRF450R, ¢o znamena usporu 160 g

a tuhost vyladenu s ohfadom na parametre ramu. Lah3ie su aj nové stupadla, ktoré na
odstrafiovanie blata vyuzivaju vnutornu konstrukciu so 4 prvkami (namiesto 6). Schranka na
batériu je po novom umiestnena o 28 mm nizSie, ¢o prispieva k lepSej centralizacii hmoty.

Sklon vidlice zostal zachovany na hodnote 27°29'/116 mm, zatial ¢o razvor sa mierne
predizil 0 4 mm na 1 486 mm. Pohotovostna hmotnost dosahuje 108 kg. Plne nastavitelna
49 mm inverzna vidlica Showa s vinutymi pruzinami je odvodena od ,tovarenskej“ vidlice
Showa dodavanej pre pretekarske timy MX v japonskom Sampionate. Valec ma priemer
25 mm, ty¢ 14 mm a kompresny piest 39 mm.

Na doplnenie schopnosti ramu — a s ciefom dosiahnut lepSiu odozvu pri prudkom brzdeni —
doslo k znizeniu priemeru otvoru ,B“ na konci ty¢e z 2,4 na 1,6 mm, ¢im doslo k posilneniu
timenia v kompresii pri nizkych rychlostiach.

Takisto ventily hlavného piesta zadného timi¢a Showa boli revidované s ohfadom na timenie
v kompresii pri nizkych rychlostiach (a na mensie timenie v kompresii pri vysSich
rychlostiach), €o prispieva k lep&ej kontrole pri prudkej akceleracii.

Dvojpiestovy predny brzdovy strmen je vybaveny piestami s priemermi 30 a 27 mm. Tie su,
spolu s brzdovou hadicou vyznacéujucou sa nizkou roztaznostou, zarukou istoty pri brzdeni
aj vysokého brzdného vykonu. Strmeni spolupracuje s 260 mm vinovitym kotacom. Pre
jednopiestovy zadny brzdovy strmeri boli pre modelovy rok 2020 vyvinuté brzdové dostiCky z
nového materialu, ktoré zlepsuju brzdny vykon a odolnost pri jazde v blate a eliminuju
nutnost’ pouZitia krytu 240 mm vinovitého kotuca.

Lahké hlinikové rafiky DID s drétenym vypletom su lakované Ciernou farbou. Predny rafik ma
rozmer 21 x 1,6 palca a zadny 19 x 1,85 palca. Stroj je Standardne obuty do pneumatik
Dunlop GEOMAX MX3S s rozmermi 80/100-21 vpredu a 100/90-19 vzadu.

Standardne montované lahké riadidla Renthal Fatbar ponukaji optimalny komfort. Horna
objimka ponuka dve polohy na upevnenie riadidiel, vdaka ¢omu je mozné riadidla posunut
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0 26 mm vpred alebo vzad. Ak sa drziak otoci o 180°, je mozné riadidla posunut o dalSich
10 mm od zakladnej polohy, takZe jazdec ma k dispozicii Styri individualne pozicie.

CRF250R disponuje lahkou titanovou nadrzou s objemom 6,3 I. Jej hladké plastové okraje
ulahcuju jazdcovi pohyb na stroji a uzka predna strana spolu s prednym blatnikom uéinne
smeruju prudenie vzduchu k chladi€u. Kryty chladi¢a su opatrené grafickym polepom

Z odolnej félie, ktory je zhodny s CRF450R pre rok 2020.

4. Technické parametre

MOTOR

Typ Kvapalinou chladeny, Stvortaktny
jednovalec DOHC

Zdvihovy objem 249,4 cm?®

Vrtanie x zdvih 79 x 50,9 mm

Kompresny pomer 13,9:1

Olejova napln 1,3 litra

PALIVOVY SYSTEM

Karburacia Vstrekovanie paliva

Objem palivovej nadrze 6,3 litra

ELEKTRICKA SUSTAVA

Zapalovanie Plne tranzistorové

Startovanie Elektrické

HNACIE USTROJENSTVO

Typ spojky

Lamelova, mokra

Typ prevodovky

So stalym zadberom

Staly prevod

Retaz

RAM
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Typ Zdvojeny hlinikovy, rarkovy
PODVOZOK

Rozmery (DxSxV) 2181 x 827 x 1 260 mm
Razvor kolies 1486 mm

Uhol prednej vidlice 27,5 stupha

Zavlek 116 mm

Vy8ka sedadla 957 mm

Svetla vyska 327 mm

Pohotovostna hmotnost 107,8 kg

ZAVESENIE KOLIES

Typ vpredu 49 mm vidlica Showa s pruzinami

Typ vzadu TImi¢ Showa spojeny so systémom
Honda Pro-Link

KOLESA

Typ vpredu Hlinikova s drotenym vypletom

Typ vzadu Hlinikova s drétenym vypletom

Pneumatika vpredu 80/100-21 Dunlop MX3S

Pneumatika vzadu

100/90-19 Dunlop MX3S

BRzZDY
Vpredu 260 mm hydraulicka, vinovity kotuc
Vzadu 240 mm hydraulicka, vinovity kotu¢

VSetky parametre su predbezné a mézu sa bez predchadzajuceho upozornenia

zmenit'.




