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Novy model: Uplne novy model Hornet od znaéky Honda odhaluje svoje Zihadlo. Stroj nenesie
ani zbyto¢ny gram navyse, vdaka comu s motorom s vykonom 67,5 kW a to¢ivym momentom
75 Nm pri hmotnosti 190 kg dosahuje najlep$i pomer vykonu a hmotnosti vo svojej triede. Uplne
novy osemventilovy radovy dvojvalec disponuje vykonovou Spickou a vysokou pruznostou v
strednych otackach, ¢o v kombinacii s novym ultralahkym rémom zaistuje mimoriadne agilnu
Jazdnu dynamiku v zakrutach aj okamzitu a silnu akceleraciu. Elektronicky riadena sSkrtiaca
klapka (Throttle By Wire — TBW) ponuka 3 jazdné rezimy, 3-stupfiovy systém nastavitelnej
kontroly trakcie Honda HSTC, integrovany systém na zamedzenie dvihaniu predného kolesa
(Wheelie Control) a 3 urovne brzdenia motorom a prisunu vykonu. Novy ram je vybaveny
kompletnym odpruZzenim Showa: 41 mm inverznou vidlicou Separate Fork Function Big Piston
(SFF-BP™) a zadnym timi¢om s prepakovanim Pro-Link. Dva radiélne Stvorpiestové strmene st
zarukou vysokej ucinnosti brzd. Prémiova vybava zahfria 5-palcovy farebny TFT pristrojovy
panel s hlasovym oviladanim telefébnu Honda Smartphone Voice Control (HSVC), kompletné
LED osvetlenie, automatické vypinanie ukazovatelov smeru Ci vystrazné svetla pre nudzove
brzdenie (ESS). K dispozicii bude aj verzia pre drzitelov vodi¢ského opravnenia kategdrie A2.
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1. Uvod

Pévodny model CB600F Hornet z roku 1998 si v Eurdpe ziskal velku popularitu, a to z viacerych
dovodov. Jeho kompaktné nahé proporcie sa skvele hodili do mestskej premavky a vdaka
vykonnému motoru a skvelej ovladatelnosti bol prejazd kazdej zakruty dovodom na radost



a nadSenie. Rdzne verzie posunuli model Hornet smerom k $portovo-cestovnému motocyklu, Ci
v rukach pretekarov poharu Hornet Cup k pretekarskemu stroju. V roku 2007 navyse vznikla
vylepSena verzia RR s vy§§im vykonom a ovela agresivnejSim vzhladom.

Kazdy jednotlivy maijitel si naSiel svoj dévod, preCo prave jeho Hornet bol taky skvely. Dve veci
vSak zostali vzdy nemenné:

ISlo o velmi zabavny stroj. A tato zabava bola navySe cenovo dostupna.

25 rokov je dlhy ¢as a motocyklovy svet sa od prichodu prvého Horneta zna¢ne premenil.
Segment nahych strojov stale rastie ¢o do velkosti aj komplexnosti, objavuju sa stale nové
vyvojové vetvy a oCakavania jazdcov nikdy neboli vy$Sie nez dnes. To je skvely ¢as na prichod
nového Horneta — stroja pre dnesok a pre Uplne novu generaciu jazdcov. Caka nari velky
odkaz, na ktory ma nadviazat, a taktiez viacero silnych konkurentov, s ktorymi sa bude musiet
stretnut. Toho vSetkého si konstruktéri znacky Honda boli vedomi.

Na tychto zakladoch vzniklo nie€o mimoriadne — Uplne novy stroj strednej hmotnostnej kategdrie
CB750 Hornet, ktory Cerpa inSpiraciu a smer od svojho predchodcu, ale prina$a slavne meno
Hornet do dneska. A spolu s nim poriadnu davku vzruSenia a Cistého adrenalinu.

Stylistické rie$enie, na ktorom sa podielala najnovs$ia generacia kreativnych dizajnérov

v rimskom vyskumnom a vyvojovom stredisku spolo¢nosti Honda, bolo vytvorené s ciefom
prilakat mlad$ich jazdcov, ktori chcl prejst na silnejsi stroj. Uplne novy dvojvalcovy motor
ponuka vela vykonu a kratiaceho momentu a disponuje bohatou elektronickou vybavou.
Prvotriedne odpruZenie Showa je spojené s novym fahkym ocelfovym ramom a so $pi¢kovym
podvozkom, ktory jazdcovi umoznuje vyuzit vSetok dostupny potencial stroja. Minimalisticky
vzhlad s nekompromisnymi rysmi definuju ostry a moderny streetfighter Styl.

Konstruktéri znacky Honda dali modelu CB750 Hornet do vienka najlepsi pomer vykonu
a hmotnosti v danej triede. A na zjednodusenie stacia tri slova, ktoré novinku najlepSie vystihuju:

rychly, agilny, zabavny.

Pan Fuyuki Hosokawa, veduci testovacieho projektu v Honda R&D, Japonsko:



»,Hornet bol pre znacku Honda vzZdy velmi vynimoénym motocyklom. VzruSujuci a podmanivy
vykon sa vzdy spéjal s lahkym a agilnym oviladanim.

Pred spustenim tohto projektu sme dlho a intenzivne premys$lali o tom, aky typ vykonu chceme
Jazdcovi poskytnut. Vedeli sme, Ze je nevyhnutné zachovat klasicky vykonovy ,raz“ vo vysokych
otackach, ktory je pre model Hornet charakteristicky, ale zaroveri sme chceli, aby mal motor v
novej generacii Hornetu pre moderné ¢asy naozaj silny krdtiaci moment a ,,pulzujuci® charakter v
nizkych a strednych otackach. Nasim cielom bolo vzdy tieto viastnosti zladit' s ¢o najlahSou a
najagilnejsou ovladatelnostou, aby bola kaZda jazda — aj v meste — o najputavejsia a prinasala
¢o najvécsie uspokojenie.

Aby sme dosiahli poZadovany vykon a lahku oviladatelnost, vedeli sme, Ze musime vyvinut
celkom novy dvojvalcovy motor s kratkym zdvihom a s 270° fazovanim klukového hriadela. Taky,
ktory by priniesol nielen potrebny maximalny vykon, ale taktieZ sSportovy krutiaci moment pri nizkej
rychlosti, ktory je idealny pre jazdu v mestskom prostredi a pre vyjazdy zo zékrut na otvorenej
ceste.

Pre nas bol Hornet vzdy rydzim stelesnenim koncepcie strojov streetfighter a tento novy Hornet
na tuto tradiciu hrdo nadvézuje.”

Pan Giovanni Dovis, hlavny dizajnér, Honda R&D Rim:

»Dizajnovou filozofiou znaCky Honda je vytvarat nieco Cisté a funkéné nekomplikovanym
spésobom — modely, ktoré su nielen pévabne jednoduché, ale zaroveri aj emocCne atraktivne.
Nasim sloganom, ktorym sme sa pri vyvoji nového modelu Hornet riadili, bolo ,Zmyselna
dynamika®. Zakladom dizajnu stroja museli byt — ako aj v pripade originalu — zretelfné rysy
motocyklov kategérie streetfighter. My sme mu vSak chceli dodat’ ovela agresivnejsie uhly

a proporcie. Silueta a svalnaté rysy geparda v plnej rychlosti nas indpirovali svojou silou, ktora
sa odraza vo vykone nového motora.

Vzhlad nového Horneta slubuje agilitu, dynamiku a nizku hmotnost' vdaka Stihlym proporciam,
Spicatému zadku a mimoriadne ostrym liniam. Tym vznika novy vzhlad s kompaktnymi
proporciami, ktory sa vyznacuje napétim a agresivitou od predku az po zadok, ¢im zdbrazriuje
skutocne Sportové zameranie tohto modelu.

A chceli sme, aby tento motocykel vynikol aj inym spésobom: metalicky ¢erveny ram a farebne
Zladena anodizovana vidlica su vyraznym protikladom odmeranosti bieleho alebo Cierneho



farebného vyhotovenia. A, samozrejme, museli sme vzdat hold predchodcovi unikatnou matnou
Zltou farbou Mat Goldfinch Yellow.”

2. Informacie o modeli

Uplne novy motor modelu Hornet pontika maximum schopnosti konstruktérov zna¢ky Honda

v malom baleni. NajdélezitejSie hodnoty: radovy dvojvalcovy motor so zdvihovym objemom 755
cm?, maximalny vykon 67,5 kW a krutiaci moment 75 Nm. S pohotovostnou hmotnostou 190 kg
stroj dosahuje najlepsi pomer vykonu a hmotnosti vo svojej triede: 0,36 kW na kg / 2,81 kg na
kKW.

Kompaktna osemventilova hlava valcov Unicam odvodena od pretekarskych strojov CRF
vyuziva na zaistenie optimalneho spalovania zostupné privodné kanaly a nasavacie vedenie

s virivym prudenim (Vortex Flow Duct). 270° fazovanie klukového hriadefa dodava motoru
Specificky pocit a charakter; primarny hnaci hriadel sluzi zaroven ako vyvazovaci, zatial ¢o
Sest'stupfiova prevodovka sa ovlada cez pomocnu/treciu spojku. Elektronické asistencné
systémy dostupné vdaka elektronicky riadenej Skrtiacej klapke (TBW) zahffiaju 3 jazdné rezimy
(plus pouzivatelsky rezim USER), systém nastavitelnej kontroly trakcie (HSTC) s 3 droviiami,
systém na zamedzenie dvihaniu predného kolesa (Wheelie Control) s 3 urovihami nastavenia
vykonu motora a brzdenia motorom.

Novy motor je s ohladom na maximalizaciu jeho potencialu umiestneny v Uplne novom
lichobeznikovom ocelovom rame, ktory sa vd'aka optimalizacii tuhosti a hrabky stien/rarok
vyznacuje mimoriadne nizkou hmotnostou. Optimalnu agilitu a spatnu vazbu pre jazdca zaistuje
prvotriedne odpruzenie: 41 mm inverzna vidlica Showa SFF-BP™ a zadny timi¢ s prepakovanim
Pro-Link. Dva Stvorpiestové radialne brzdové strmene su zarukou vysokej u€innosti bfzd, zatial
¢o pneumatiky su dimenzované s ohfadom na €o najlepSiu uroven prilnavosti a agility — ich Sirka
je 120 mm vpredu a 160 mm vzadu.

Bohatému zoznamu vybavy kraluje farebny 5-palcovy TFT displej, ktory Citatefne zobrazuje
vSetky potrebné informacie a umoziuje ovladat’ vietky systémy, a to vratane podpory
konektivity Honda Smartphone Voice Control pre telefény so systémami Android aj iOS. VSetko
osvetlenie je tvorené LED diédami; ukazovatele smeru s funkciou automatického vypnutia su
navyse vybavené systémom signalizacie nudzového brzdenia (ESS).

Ponuka dostupného prislusenstva zahffia rychloradenie, textilnu batozinu, padacie ramy ¢i
kozmetické doplnky (kompletny zoznam je uvedeny nizSie v kapitole 4. Prislusenstvo).




Model CB750 Hornet pre modelovy rok 2023 bude dostupny v nasledujucich farebnych
vyhotoveniach:

biela perletova Pearl Glare White s ramom v Cervenej metalize Metallic Red Flame
a s anodizovanou Cervenou vidlicou

Cierna Graphite Black s ramom v ¢ervenej metalize Metallic Red Flame a s anodizovanou
Cervenou vidlicou

matne siva metaliza Matte Iridium Gray Metallic

matna zlta Mat Goldfinch Yellow

3. Hlavné vlastnosti

3.1 Motor

”

. Uplsne novy osemventilovy radovy dvojvalec Unicam so zdvihovym objemom 755
cm

o Max. vykon — 67,5 kW pri 9 500 ot./min.

o Max. kratiaci moment — 75 Nm pri 7 250 ot./min.

e 270° fazovanie kl'ukového hriadel'a a nerovnomerné poradie zapalovania dodavaju
motoru nezamenitel'ny charakter

o Patentované nasdvacie vedenie s virivym prudenim (Vortex Air Flow) pre
optimalny prietok vzduchu

e Pomocna/trecia spojka umozriuje l'ahké ovladanie packy a eliminuje odskakovanie
zadného kolesa pri podrad'ovani

o Spotreba paliva 4,35 1/100 km s potencialnym dojazdom na plnu nadrz 340 km

Predstavenie nového motora Honda je vzdy mimoriadna udalost. A ak je predstaveny ako
sucast uplne nového modelu Hornet, je to ddkazom vyznamu, ktory navratu tohto ikonického
motocykla prikladame. Konstruktéri spolo¢nosti Honda vytvorili Uplne novy radovy dvojvalcovy
agregat vyznacujuci sa vykonovou Spickou, ktora je pre model Hornet typicka. Motor kazdému
jazdcovi umozni vyuzit maximum jeho schopnosti, disponuje strhujucou vykonovou Spickou, ale
zaroven ponuka dostupny vykon a pouzitelnost v nizkych a strednych otackach pre prijemny
kazdodenny pohyb po meste, €o ocenia menej skuseni majitelia.

Agregat so zdvihovym objemom 755 cm? s osemventilovou hlavou valcov Unicam disponuje
vykonom 67,5 kW pri 9 500 ot./min. a krutiacim momentom 75 Nm pri 7 250 ot./min. Vitanie
a zdvih su 87 x 63,5 mm a kompresny pomer dosahuje hodnotu 11,0:1. V kompaktnej a lahkej
hlave Unicam (ktora vyuziva konfiguraciu z pretekarskeho motokrosového stroja CRF450R) sa



nachadzaju 35,5 mm nasavacie ventily oviadané vackou a 29 mm vyfukové ventily ovliadané
vahadlami. Zdvih nasavacich ventilov je 9,3 mm, v pripade vyfukovych ventilov potom 8,2 mm.

Pre ostré rozjazdy a reakciu na plyn je motor vybaveny systémom Vortex Flow Ducts, ktory
zaistuje rovnomerny privod vzduchu z boénych vstupnych otvorov do vzduchovej komory, ktora
nasledne zasobuje spadové nasavacie kanaly a Skrtiace klapky s priemerom 46 mm.

270° fazovanie kfukového hriadela a nerovnomerné poradie zapalovania vytvaraju
charakteristicky dvojvalcovy pulzujuci charakter. S ohfadom na ¢o najmensie rozmery nie je
motor vybaveny pohonom vyvazovacieho hriadela; o jeho roztacanie sa stara primarny prevod.
Vodné Cerpadlo je ukryté v lavom kryte motora a motor nepotrebuje vodou chladeny chladi¢
oleja. Valce su oSetrené povlakom z Ni-SiC (kombinacia niklu a karbidu kremika), ktory sa
vyuziva aj v modeloch CBR1000RR-R Fireblade a CRF450R.

Pomocnal/trecia spojka so Sikmo usporiadanymi segmentmi lamiel ponuka lahké ovladanie
packy, ulahCuje radenie a pomaha predchadzat odskakovaniu zadného kolesa pri prudkom
brzdeni a rychlom podradovani.

Spotreba paliva 4,35 1/100 km (v reZime WMTC) umoZiuje dojazd na 15,2-litrovu nadrz vyse
340 km. K dispozicii bude aj verzia s vykonom 35 kW pre drzitelov vodi¢ského opravnenia
kategorie A2.

3.2 Elektronika motora

e Tri predvolené jazdné rezimy; RAIN, STANDARD a SPORT

e Tri urovne vykonu motora, brzdenia motorom a nastavitelnej kontroly trakcie
s integrovanym systémom na zamedzenie dvihaniu predného kolesa

e Moznost viastnych nastaveni v pouzivatel'skom rezime USER

Elektronicky riadena Skrtiaca klapka ponuka tri predvolené jazdné rezimy, v ramci ktorych su
vykon motora a jeho vlastnosti upravované s ohfadom na podmienky a zamery jazdca; medzi
jednotlivymi rezimami je mozné lahko prepinat tlaCidlom na lavej rukovati a ich nastavenie je
mozné upravit prostrednictvom TFT displeja.

K dispozicii su 3 urovne vykonu motora (Engine Power — EP), brzdenia motorom (Engine Brake
— EB) a nastavitelnej kontroly trakcie (Honda Selectable Torque Control - HSTC) so systémom
na zamedzenie dvihaniu predného kolesa; HSTC je mozné zaroven uplne vypnuat. Jazdné
reZzimy ponukaju rbzne kombinacie jednotlivych parametrov.



V rezime SPORT je vykon motora nastaveny na hodnotu 3 a uroveri brzdenia motorom na
hodnotu 1. Systém HSTC umozhiuje dosiahnut maximalny vykon s minimalnym mnozstvom
zasahov.

Rezim STANDARD predstavuje stredné nastavenie, kde su parametre EP, EB aj HSTC
nastavené na hodnotu 2.

prisun sily, hodnotu 2 pre brzdenie motorom a hodnotu 3 pre systém HSTC.

Rezim USER umoznuje jazdcovi zvolit niektoré z troch nastaveni pre kazdy parameter a tieto
nastavenia uloZit' na buduce pouZitie.

3.3 Vzhl'ad a vybava

Novy styl charakterizovany dérazom na minimalizmus

Vzpriamena pozicia jazdca pre prirodzené ovladanie

Nastavitel'ny 5-palcovy TFT displej s indikatorom radenia

Systém pre hlasové ovladanie telefonu Honda Smartphone Voice Control
podporuje pripojenie telefénov Android a iOS

e Zadné ukazovatele smeru st vybavené funkciou vystraznych svetiel pre nudzové
brzdenie a k dispozicii je aj ich automatické vypinanie

Navrhari z rimskeho vyskumného a vyvojového centra znacky Honda s reSpektom zhodnotili
dizajn minulych Hornetov a potom zacali pracovat na novom modernom vyjadreni technickej
krasy so siluetou, liniami a tvarmi charakterizovanymi kompaktnymi a elegantnymi proporciami.

Hlavnym charakteristickym rysom modelu Hornet je palivova nadrz inSpirovana tvarom kridel
srdha (angl. Hornet, pozn. prekl.). Kamkolvek sa pozriete — od agresivne skosenej prednej
kapotaze az po ostry a minimalisticky zadok, tam uvidite prvky napatia a agresivity, z ktorych
vyZzaruje rydzi Sportovy charakter.

Neoddelitelnou sucastou dizajnu bola zaroven pouzitelnost stroja pre vSetkych jazdcov.
Sedadlo je umiestnené v prijemnych 795 mm a vzpriamena pozicia jazdca so stupadlami
posunutymi mierne vzad spolu so Sirokymi riadidlami poskytuje prirodzenu kontrolu nad strojom.



Pristrojovy panel je tvoreny 5-palcovym farebnym TFT displejom, ktory ponuka Styri spdsoby
zobrazenia Udajov o rychlosti a ota¢kach v analégovej alebo stipcovej forme v zavislosti od
preferencii jazdca. Dalej sa na fiom zobrazuju Gdaje o mnozstve paliva a spotrebe, zvolenom
jazdnom rezime, parametroch motora, zaradenom rychlostnom stupni a taktiez nastavitelny
indikator preradenia na vy3Si rychlostny stupen na otackomere. Jeho funkcie sa ovladaju priamo
na displeji alebo tlaCidlami na favej rukovati.

Sucastou rozhrania je aj novy systém hlasového ovladania Honda Smartphone Voice Control,
ktory jazdcovi ponuka mozZnost prepojenia s jeho Android telefonom a umozriuje hlasovo
ovladat telefénne hovory, spravy, prehravanie hudby a navigaciu. Prvykrat budu niektoré

z funkcii systému HSVC dostupné aj pre telefony s operacnym systémom iOS. Na vyuZitie tejto
funkcie je potrebny komunikator v prilbe. Telefén sa k pristrojovému panelu pripoji
prostrednictvom technoldgie Bluetooth. Ovladat systém Honda Smartphone Voice Control je
mozné aj prostrednictvom tlacidiel na lavej rukovati.

Na zjednoduSenie a zmenSenie celej elektrickej sustavy vyuziva model Hornet zbernicu CAN
(Controller Area Network) v kombinacii s centralnou riadiacou jednotkou palubnej siete (Body
Control Unit — BCU). Jednotka BCU je umiestnena pod hlavnym sedadlom a zaistuje
spracovanie ovladacich signalov z modulatora ABS, z TFT displeja a z ovladacich tlacidiel, ktoré
nie su ovladané jednotkou ECU alebo systémom CAN.

Zadné ukazovatele smeru su vybavené funkciou vystraznych svetiel pre nidzové brzdenie
(Emergency Stop Signal — ESS). Ak pri rychlosti nad 56 km/h jazdec aktivuje ktorukolvek brzdu
a zaporné zrychlenie presiahne hodnotu 6,0 m/s?, zaénu vystrazné svetla blikat, aby na prudké
brzdenie upozornili ostatnych u€astnikov cestnej premavky. V pripade, ze je aktivovany systém
ABS, sa hranica pre aktivaciu tejto funkcie pri rovnakej rychlosti zniZzuje na zaporné zrychlenie
najmenej 2,5 m/s?.

Ukazovatele smeru maju navySe funkciu automatickej deaktivacie. Namiesto pouZitia
jednoduchého Casovaca systém porovnava rozdiel v otackach predného a zadného kolesa a na
zaklade toho vypocitava, &i je mozné ukazovatele smeru s ohfadom na situaciu vypnut.

3.4 Podvozok

Ocelovy lichobeznikovy ram modelu Hornet je fahky, jeho hmotnost je iba 16,6 kg (pre
porovnanie, v pripade CB650R je to 18,5 kg). Vdaka komplexnému technologickému procesu
stuzenia a sten€enia hlavnej/spodnej rurky a optimalizacii tvaru €apu riadidiel vznikla nesmierne
pevna platforma s vyvazenou tuhostou, ktora sprostredkovava pocit kontroly nad strojom

a ktorej geometria je nastavena s ohladom na agilitu — presne tak, ako motor potrebuje.



Sklon vidlice a zavlek st 25° a 99 mm, razvor kolies je 1 420 mm a pohotovostna hmotnost
dosahuje 190 kg.

S ohladom na zlepSenie ovladatelnosti a Sportovych vlastnosti (najma brzdenia z vysSich
rychlosti) je inverzna 41 mm vidlica Showa Separate Function Fork Big Piston (SFF-BP™)
upevnena pomocou vrchného a spodného upeviovacieho bodu vyvinutého Specialne pre model
Hornet. So zdvihom 130 mm a rozdelenim funkcii, kde je timi€¢ s rozdelovanim tlaku umiestneny
v jednej rurke a pruziaci mechanizmus v druhej, sa zlepSuju tak reakcie na zmeny povrchu
vozovky, ako celkova kvalita jazdy.

Zadny tImic je s ocelovym kyvnym ramenom spojeny cez systém Pro-Link a ponuka zdvih 150
mm. Jeho konstrukcia je zarukou vynikajucej odozvy a riadenia teploty; je vybaveny 5-
stupfiovou regulaciou predpatia, priom nastavenie odpruzenia aj timenia je optimalizované tak,
aby bolo v sulade s prednou vidlicou.

Dva predné kotuce s priemerom 296 mm s radialnymi Stvorpiestovymi strmefimi Nissin zaistuju
pdsobivy uc€inok bfzd uz na lahké stlaenie packy a jeho progresivny narast. Kvoli este lepsej
ovladatelnosti a kvality jazdy maju lahké kolesa luce v tvare pismena Y. Predné koleso so
Sirkou 3,5 palca je obuté do pneumatiky 120/70-ZR17, zadné koleso ma Sirku 4,5 palca

a pneumatiku 160/60-ZR17.

4. PrisluSenstvo

Pre model Hornet je k dispozicii Siroka ponuka prislusenstva, s ktorym je mozné stroj
prisposobit preferenciam jazdca a spésobu pouzivania.

Pre agresivnu $portovu jazdu aj pre uvolnené dlhé cesty je k dispozicii rychloradenie, ktoré
ponuka okamzité preradenie na vysSi rychlostny stuper pod plynom alebo podradovanie bez
pouzitia spojky s funkciou automatickej upravy otacok. Citlivost radiacej paky na tlak je mozné
nastavit' v 3 stupfioch v zavislosti od preferencii jazdca.

Kryt sedadla spolujazdca utvara Sportovu atraktivitu jednomiestneho stroja, zatial ¢o

z preSivaného sedadla jazdca — v Uplne novom sivociernom vyhotoveni — vyZaruje prémiovy
appeal a vacsie pohodlie. Nové su taktiez zavazia na konce hlinikovych riadidiel, drziak na
hornu objimku riadidiel, plexi §tit, polepy kolies, stupadla jazdca a padacie ramy.



Nezabudlo sa ani na prakticku stranku. Tankbag a taSka na sedadlo ponukaju praktickost
textilnej batoziny, zatial o nové rieSenie pevnych boénych kufrov poskytuje potrebnu
bezpec€nost. Pre komfort jazdca su k dispozicii taktiez vyhrievané rukovati.

S ciefom uflahgit’ vyber boli jednotlivé poloZky prisluSenstva zoskupené do 3 paketov:

PAKET SPORT

Rychloradenie, plexi stit, kryt sedadla spolujazdca a stupadla pre jazdca.

PAKET STYLE

ZavaZzia na koncoch riadidiel, drziak na hornu objimku riadidiel, ochranny polep nadrze, polepy
kolies a padacie ramy.

PAKET TOURING

Bocné kufre, tankbag a taSka na sedadlo.

5. Technické parametre

MOTOR

Kvapalinou chladeny Stvortaktny radovy dvojvalec
Typ motora OHC s 8 ventilmi, 270° fazovanim klukového hriadefla
a hlavou uni-cam

Zdvihovy objem 755 cm?®

Vitanie x zdvih (mm) 87 mm x 63,5 mm
Kompresny pomer 11,0: 1

Maximalny vykon 67,5 kW pri 9 500 ot./min.
Max. krutiaci moment 75 Nm pri 7 250 ot./min.
Uroveni hluku (dB) Lwot — 77,5; Lurban — 73,5

Max. rychlost 205 km/h




Olejova napln 3,81
Startér Elektricky
PALIVOVY SYSTEM

Karburacia Elektronické vstrekovanie PGM-FI
Objem palivovej nadrze 15,2 |
Emisie CO, (WMTC) 100 g/km
Spotreba paliva 4,35 1/100 km

ELEKTRICKA SUSTAVA
Kapacita batérie 12V, 7,4 Ah

HNACIE USTROJENSTVO

Typ spojky Mokra lamelova, pomocna trecia spojka

Typ prevodovky

6-stupfiova manualna prevodovka

Staly prevod

Retaz

RAM

Typ ramu

Ocelové, kososStvorcove profily

PODVOZOK

Rozmery (D x S x V)

2 090 mm x 780 mm x 1 085 mm

Razvor kolies 1420 mm
Zaklon rejdového ¢apu 25°
Zavlek 99 mm
Vyska sedla 795 mm
Svetla vyska 140 mm
Pohotovostna hmotnost 190 kg
Polomer otacania 2,7m

ZAVESENIE KOLIES

Inverzna 41 mm vidlica Showa SFF-BP™, zdvih 130
mm

Predna vidlica

TImi¢ Monoshock, kyvné rameno Pro-Link, zdvih 150
mm

Zavesenie zadného kolesa




KOLESA

Predné koleso Z lahkej zliatiny, 5 [uCov v tvare Y
Zadné koleso Z lahkej zliatiny, 5 luCov v tvare Y
Pneumatika vpredu 120/70ZR-17
Pneumatika vzadu 160/60ZR-17
BRZDY
Typ ABS 2-kanalovy
Dva 296 mm x 4 mm kotuce s radialne upevnenymi
Brzdy vpredu N . - R
Stvorpiestovymi strmermi Nissin
Jeden kotu€ s rozmermi 240 mm x 5 mm s
Brzdy vzadu . . , .
jednopiestovym strmerfiom
PRISTROJE A ELEKTRONIKA
Pristrojovy panel TFT displej
Svetlomet LED
Zadné svetlo LED
Konektivita HSVC
USB Typ C
Ukazovatele smeru s funkciou ;
.y L Ano
automatického vypinania
Zabezpec€ovaci systém HISS
Dalsie funkcie ESS, 4 jazdné rezimy

V3etky parametre su predbezné a mézu sa bez predchadzajuceho upozornenia zmenit.

Upozornenie: Uvedené hodnoty su vysledky namerané spolo¢nostou Honda pri Standardnych
skusobnych podmienkach stanovenych WMTC. Skusky sa vykonavaju na rovnej vozovke so $tandardnou
verziou vozidla, s jednym jazdcom a bez dodatocnej volitelnej vybavy. Skutoéna spotreba paliva sa mbéze
liSit v zavislosti od spdsobu jazdy, udrzby vasho stroja, poveternostnych podmienok, stavu vozovky, tlaku
pneumatik, in§talovaného prislusenstva, nakladu, hmotnosti jazdca a spolujazdca a dalSich faktorov.






